Q&A efter webbinarium elbussar 2023-10-26

1. Fraga: Er rapport belyser mr-risker inom batteri- och elbusstillverkning i Kina. Det finns vl
risker i andra lander ocksa? Hur hanterar nidem?
Svar: Trafikhuvudmaénnen foljer upp att elbussar i trafik uppfyller stallda hallbarhetskrav.
Sarskilt prioriteras uppféljning av elfordon som ar producerade i hogriskomraden. Ett index
som trafikhuvudmannen anvander i sitt arbete med due diligence ar ITUC Global Index som
ger indikationer pa omraden med hog risk for brott mot manskliga rattigheter.

2. Fraga: Vad sager trafikféretagen om rapporten?
Svar: Trafikforetagen har fatt mojlighet att kommentera rapporten i samband med
publicering. Eventuella kommentarer publiceras som bilaga till rapporten pa ETI Sveriges
hemsida.

3. Fraga: Ar inte situationen s allvarlig att man helt ska undvika upphandling p& den kinesiska
marknaden?
Svar: Trafikhuvudmannen skulle bryta mot lagen om offentlig upphandling (LOU) eller lagen
om upphandling inom forsérjningssektorerna (LUF) vid en generell uteslutning av kinesiska
bolag. Den radande situationen vid tillverkning och begriansade mojligheter for
oberoendekontroll innebar att fordon tillverkade i Kina inte uppfyller vara kontraktsvillkor.

4. Fraga: Hur ser alternativen iandra delar av varlden ut?
Svar: Fordonsbranschen ar en komplex internationell bransch med langa leverantérsled. Med
den intensiva omstéllningen till fossil- och utslappsfria fordon 6kar efterfragan pa
hogriskmineraler vilket medfor allvarliga risker for exploatering av manskliga rattigheter.
Dérav ar det fortsatta arbetet med systematisk riskkartlaggning enligt human rights due
diligence-processen sa viktig, liksom att transparensen i leverantorsleden 6kar. Pa ITUC Global
Index listas indikationer pa omraden med hog risk for brott mot manskliga rattigheter.

5. Fraga: Var kommer komponenterna i de tyska batterier som finns i LLT:s bussar ifran och ar
de sparbara?
Svar: Nar leverantorsledet undersoktes for batterierna under 2018/2019 sa kunde LLT
tillsammans med batteritillverkaren spara ravarorna till batterierna i tva led uppstréoms fran
batteritillverkaren, inte till sin “kalla”, dvs utvinning av ravaror. Det som fastslas ar att
batterierna inte 4r ssmmansatta/konstruerade i ett hogriskomrade for brott mot manskliga
rattigheter.

6. Fraga: Hur transparent ar bussleverantérskedjan?
Svar: Trafikhuvudmannen stéller krav pa transparens i leverantérskedjan, exempelvis
information om tillverkare av bussar och batterier, samt tillverkningsland. Kravstallningen
utvecklas hela tiden och med kommande lagstiftning stélls det hoga krav pa kartlaggning av
leverantorskedjan och sparbarhet av material i batterier.

7. Fraga: Vet vi att bussar i Sverige innehaller batterier som &r tillverkade i Kina? | sa fall var i
Kina?
Svar: Ja, det finns batterier tillverkade i Kina i bussar i Sverige. Pa sid 77 i rapporten finns en
oversikt var i Kina olika batteritillverkare ar verksamma.

8. Fraga: Tror ni att rapporten kan komma att paverka konkurrensen i upphandling av
kollektivtrafik?
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Svar: Trafikhuvudmannen ar skyldiga att félja lagstiftning for offentlig upphandling. God
konkurrens och icke-diskriminering ar bland de allmédnna principerna i den lagstiftningen (LOU
2016:1145 §4). Oseritsa anbudsgivare/tillverkare kan genom daliga arbetsvillkor eller
tvangsarbetskraft vid tillverkning snedvrida konkurrensen pa marknaden. Vi har tagit fram
rapporten for att sakra sund konkurrens, hallbar utveckling och att inriktningsmalen for
offentlig upphandling nas.

Fraga: Har batterier fran Kina stoppats for import till nagon av landerna med lagstiftning mot
tvangsarbete?

Svar: Exempelvis det amerikanska utrikesdepartementet anser att tvangsarbete genom
fattigdomsbekdmpning i vastra Kina ar sa vanligt att de antar det som regel. Genom Uyghur
Forced Labor Prevention Act (UFLPA) ar import av varor som ar producerade eller kopta in
fran Xinjiang forbjudet om man inte kan bevisa motsatsen.

Fraga: Finns det mojlighet for operatorerna att bjudas in till ett mote for att diskutera detta
gemensamt?

Svar: Det finns det absolut, vi ser det som positivt om trafikoperatérerna kan samarbeta for
att sakra social hallbarhet i sina leverantorsled, precis som trafikhuvudmannen samarbetar.
Vissa fragor behover diskuteras i enrum av trafikhuvudmannen, vilket till exempel gors i
Elfordonsgruppen i ETI Sverige. Operatorer skulle kunna bli medlemmar i ETI Sverige och bilda
en liknande grupp. Samverkansgruppen Bus Nordic ar ett forum for samverkan mellan
trafikhuvudmannen och operatérerna. Aven trafikforetagens branschorganisation
Transportforetagen har bjudit in till dialog vilket ar positivt.

Fraga: Riskerna finns inte bara i tillverkningen av fordon utan dven i produktion av batterier
och celler. Hur djupt ner i leverantorskedjan gar det att kravstélla att materialet inte kommer
fran riskomraden?

Svar: Trafikhuvudmaéannen har avtal med och staller krav pa trafikoperatorer att elfordon som
nyttjas i avtal ska vara tillverkade under forhallandena forenliga med uppfoérandekoden.
Genom transparenskrav kartlaggs leverantérskedjan.

Fraga: Med tanke pa utmaningen att gora trovardiga revisioner i Kina, hur jobbar
branschkollegorna med sina leverantorer for att férminska riskerna? Och, kanske an mer
viktigt, hur utreds faktiska brott mot de manskliga rattigheterna och hur verifierar ni att
atgarder sker, ar effektiva och att rattshavare far tillgang till gottgorelse?

Svar: Trafikhuvudmaéannen har avtal med och staller krav pa trafikoperatorer hur ett
systematiskt arbetssatt inom social hallbarhet ska bedrivas, se rapportens avsnitt 2.3 for
beskrivning av dessa krav. Att vidta atgarder pa plats vad géller det statligt sanktionerade
tvangsarbetet ar straffbart i Kina (genom anti-sanktionslag och en nationell sdkerhetslag med
extraterritoriell komponent) och vad vi kdnner till inte maojligt idag. Utmaningarna som fragan
syftar pa har gjort att vi tagit fram rapporten vars syfte ar att hjalpa hela branschen i arbetet
med riskkartlaggning och utredning av eventuella mr-brott.

Fraga: Bedomer ni att Kinas covid-hantering har paverkat vad arbetarna uttryckt om sina
arbetsforhallanden?

Svar: Harda restriktioner under pandemin gjorde arbetssituationen mycket pressad fér manga
arbetare. Lds mer i kapitlet 3.7.3, Covid-19 pa sid 48.

Fraga: Hur ser det ut jamfort andra alternativ fér fornybar energi i busstrafik? Ar det ett
alternativ att helt pausa med 6vergang till eldrift?
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Svar: Ska vi kunna na Sveriges miljomal sa ar det mycket svart att valja en annan vag pa lang
sikt. De direktiv som styr omstallningen pekar tydligt pa el (batteri)- och vatgasdrift. Bdda de
alternativen kommer med utmaningar i leverantorsleden da manga komponenter innehaller
hogriskmineraler. Det &r darfor fragan ar sa viktig - bade for att vi aldrig ska acceptera att
manskliga rattigheter krénks i vara leverantorsled, men ocksa for att det kan skapa incitament
for tillverkare som ar proaktiva inom social hallbarhet. Idag ar den konkurrensen snedvriden.

Fraga: Behandlar rapporten risker olika nar det géller fordon respektive komponenter
(batterier) tillverkade i Kina?

Svar: Nej, det ar samma metod och riskkartlaggning som har anvants i analysen av data
gallande tillverkning av elbussar respektive batterier.

Fraga: Ar det just batteritillverkning som férknippas med dessa risker eller giller det alla
produkter fran Kina?

Svar: Rapporten fokuserar pa tillverkningen av elbussar och fordonsbatterier men de
systematiska problemen aterfinns inom manga industrier i Kina, inte minst pa grund av de sa
kallade fattigdomsbekdampningsprogrammen som i praktiken leder till statligt sanktionerat
tvangsarbete. Det ar inte heller mojligt att géra oberoende tredjepartsrevisioner med
ackrediterade revisorer i landet.

Fraga: Finns det en tydlig tidplan for nar de branschgemensamma kraven &r klara som Hanna
namnde sa att vi kan borja anvanda det i vara upphandlingar?

Svar: Det finns gemensamma krav som SL, Vasttrafik och Skanetrafiken tillampar idag.
Utveckling och fortydligande av dessa krav sker regelbundet och arbetet kommer att fortsatta
bedrivas inom de samarbetsforum som finns. Andra aktorer ar vdlkomna att gd med i ETI
Sveriges elfordonsgrupp och delta i arbetet.

Fraga: Norge har en lagstiftning kring detta - har man tittat pd den? Ar den heltickande? Vi
har norska trafikforetag som hanvisar till den lagstiftningen.

Svar: Norska Apenhetsloven tradde i kraft i juni 2022. Lagen innebar att norska och utlandska
foretag, som erbjuder varor och tjanster i Norge och som ar skatteskyldiga i Norge, ska ha en
HRDD-process. Foretag ska identifiera och utvardera negativ paverkan samt upphora,
forhindra och begransa sin negativa paverkan.



